
Научно-технический Форум «Тенденции, проблемы и перспективы раз­
вития подземного строительства».

С 3 по 5 октября 2019 года в Москве состоялся Научно-технический форум 
«Тенденции, проблемы и перспективы развития подземного строительства».

Организаторами мероприятия выступили Тоннельная 
ассоциация России и АО «Мосметрострой» при под­
держке ООО «ИБТ». Участие в мероприятии приняли 
ОАО «НИПИИ «Ленметрогипротранс», ОАО «Мо- 
синжпроект», ООО «НИЦ Тоннельной ассоциации», 
АО «Мосметрострой», ООО «ИБТ», АО «Моспром- 
проект», ООО «Херренкнехт Тоннельсервис», УП 
«Минскметрострой», ОАО «Минскметропроект», ООО 
«СИНЕРГО», МКП «УСКМ» и др.
В первый день работы форума участники побывали на 
трех строящихся станциях северо-восточного участка 

Большой кольцевой линии (БКЛ): «Стромынке», «Ржевской» и «Шереметьев­
ской». Техническую экскурсию по объектам провел руководитель контракта 
АО «Мосметрострой» А. Н. Вялых, который непосредственно на строящихся 
объектах детально ознакомил участников Форума с неординарными условия­
ми, в которых строятся эти станции метрополитена, и особенностями их кон­
струкции.

Станция «Стромынка» расположена на северо-востоке Москвы на одно­
именной улице, которая связывает Сокольническую площадь с Русаковской 
набережной. В XIV веке здесь проходила дорога, ведущая в подмосковное се­
ло Стромынь.
Строящаяся станция метрополитена является пересадочной и будет соеди­
няться со станцией «Сокольники» Сокольнической линии.



Станция «Стромынка» запроектирована, 
как станция мелкого заложения, колонного 
типа, трёхпролетная. Планируемый пасса­
жиропоток - 313 тысяч человек в сутки, в 
утренние часы пик — более 31 тысячи че­
ловек в час.

Станция«Ржевская» - будет одноименной с рядом расположенной платфор­
мой Московской железной дороги, которая в свою очередь носит имя города 
воинской славы России - Ржева. Станция пилонного типа, трехсводчатая. За­
ложена на глубине 62 м. Считается одной из самых сложных на БКЛ.

Перед началом основных работ на станции потребовалось 
соорудить шахту диаметром 30 метров и глубиной около 50 
метров. Сейчас эта площадка используется для монтажа и 
демонтажа ТПМК. По окончании строительства станции в 
этой камере смонтируют тяговую подстанцию, высота ко­
торой сравнима с 8-и этажным домом.
«Ржевская» станет пересадочной со станцией «Рижская» 
Калужско-Рижской линии метро и железнодорожными 
платформами Октябрьской железной дороги, Курско­
Рижского и Курско-Смоленского диаметров Московской 
железной дороги. Пассажиропоток - 280 тысяч человек в 
сутки, в утренние часы пик - 28 тысяч человек в час.

Станция «Шереметьевская». Название станции идентично центральной 
улице района Марьина Роща. В XIX веке по Шереметьевской дороге проходи­
ли важные торговые пути на север Москвы.

Станция также глубокого заложения, 
пилонная, трехсводчатая, пересадоч­
ная со станцией «Марьина роща»
Люблинско-Дмитровской линии 
метро. Пассажиропоток - 272 тысячи 
человек в сутки, в утренние часы пик 
— более 27 тысяч человек в час.

4 октября, во второй день работы Форума «Тенденции, проблемы и перспек­
тивы развития подземного строительства» была проведена Научно­
техническая конференции. Она прошла в Московской области на территории 
Дома отдыха «Покровское».



На открытии Конференции от имени организаторов Форума выступили Пред­
седатель Правления Тоннельной ассоциации России К.Н. Матвеев и замести­
тель Генерального директора АО «Мосметрострой» М.Ю. Беленький, которые 
ознакомили участников мероприятия с программой Конференции и пожелали 
ее участникам плодотворной работы.

Ведущие конференции:
- Меркин В.Е., генеральный директор «НИЦ ТА»;
- Беленький М.Ю., заместитель генерального директора АО «Мосметрострой» 
по маркетингу и внешнеэкономической деятельности.
В ходе конференции вниманию ее участников были представлены доклады 
российских и зарубежных специалистов по следующим вопросам:
- основные принципы комплексного освоения подземного пространства 

Москвы;
- повышение конструктивной надежности подземных сооружений в условиях 
развития опасных инженерно-геологических процессов и техногенных 
воздействий;

- эффективность защитных мероприятий при строительстве метрополитена 
вблизи эксплуатируемых объектов;
- анализ мероприятий по обеспечению безопасного выхода ТПМК;
- расчет давления активного пригруза забоя ТПМК в условиях плотной город­
ской застройки;
- международный опыт использования современных информационных техно­
логий в подземном строительстве;
- организация строительства перегонных тоннелей Третьего пересадочного



контура под действующей станцией Московского метрополитена, объектом 
культурного наследия ст. «Сокольники» Сокольнической линии;
- строительство вертикальных стволов при помощи стволопроходческих 
комплексов SBR;

- строительство метро в г. Красноярск;
- риск-ориентированный подход при проектировании, строительстве и эксплу­
атации транспортных тоннелей;
- проблемы в сметном нормировании и ценообразовании;
- проведение геотехнического мониторинга при компенсационных работах для 
зданий, являющихся памятниками архитектуры;
- основные качественные показатели инъекционных вяжущих;
- гидроизоляционная система с адгезией к свежеотформованным бетонным 
конструкциям подземных сооружений транспортного назначения, открытого и 
полузакрытого способа работ;
-применение методов научно-технического сопровождения строительства при 
проходке перегонных тоннелей метрополитена под зданиями и сооружениями;
- опыт применения сейсмоакустических методов для контроля качества и эф­
фективности инъекционных мероприятий;
-российское противопожарное законодательство об огнестойкости тоннельных 
конструкций;
- спецметоды в строительстве московского метро;
Конференция вызвала оживленные дебаты специалистов. В ней приняли уча­
стие больше 60 человек из 24 организаций.

По окончании международного Форума состоялось торжественное 
награждение участников Конкурса «На лучшее применение передовых 
технологий при строительстве тоннелей и подземных сооружений».
Заслуженные награды получили семь организаций. В номинации «Технологии 
при проходке тоннелей и строительство подземных сооружений закрытым 
способом» награды получили АО «Мосметрострой» и ОАО «Метрострой».
УП «Минскметрострой» стал победителем сразу в трех номинациях: «Матери­
алы и конструкции для тоннелей и подземных сооружений», «Гидроизоляци­
онные материалы и устройство для отвода воды», «Работы по стабилизации



неустойчивых грунтов, устройству оснований и укреплению фундаментов». 
Лидерство в третьей номинаций минчане разделили с АО «Ньюграунд». В но­
минации «Безопасность при строительстве и эксплуатации подземных соору­
жений» отличился АО «Мосинжпроект». А коллеги из ОАО «НИПИИ «Лен- 
метрогипротранс» были награждены за разработку и внедрение новых техно­
логий при проходке тоннелей и строительстве подземных сооружений закры­
тым и открытым способом.
За активное участие в организации Форума были вручены почетные дипломы 
АО «Мосметрострой», ООО «ИБТ», ООО «Синерго» и ООО «Golday Rubber»

Материал подготовлен: Л. Царева, Л.И. Горх 
Фотографии: Е.И. Гигиняк


